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@ Pneumatischer Fahrzeugreifen 

@ Pneumatischer Fahrzeugreifen mit einem Laufstreifen, 
Seitenwanden und Wulstbereichen, wobei zumindest auf 
einer der Seitenwande (3) an zumindest einer Stelle ein 
Temperaturindikator (4) angebracht ist, der ab dem Errei- 
chen Oder Uberschreiten einer bestimmten Temperatur 
reversibel sein aufieres Erscheinen, insbesondere seine 
Farbe, wechselt. 
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Beschreibung 

Die vorlicgcndc Erfindung betrifft einen pneumatischcn 
Fahrzcugreifcn mit cincm Laufstreifen, Seitcnwandcn und 
Wulslbereichen. 5 

Die Betriebssicherheit von Fahrzeugreifen und die Uber- 
wachung derselben ist ein Thema von groBer Bedeutung, da 
es hier darum geht, UnPdlle und die daniit einhergehenden 
oft schweren UnfalLfolgen infolge von iiberlasteten oder de- 
fekten Reifen zu vermeiden. In den letzten Jahren hat daher lO 
die Entwicklung komplexer Uberwachungssysteme, die bei- 
spielsweise unter dem Einsatz von im Reifeninneren ange- 
brachten Sensoren, drahtloser Ubertragung von Signalen 
und aufwendiger Elektronik arbeiten, zunehmend an Bedeu- 
tung gcwonncn. Dcmgegenubcr bcstcht aber auch der 15 
Wunsch, wesentlich einfacherc und trotzdem zuverlassige 
Losungen aufzu linden. 

Die Erfindung hat sich daher die Aufgabe gestelLl, eine 
Moglichkeit der t)berwachung der Reifentemperatur vorzu- 
schlagen, mit der insbesondere auf einfache Weise festge- 20 
stellt werden kann, ob samtliche Reifen an einem Fahrzeug 
eine die Betriebssicherheit gewahrleistende Innentempera- 
tur besitzen oder ob einer der Reifen infolge von Uberla- 
stung oder Druckverlust zu stark erwarmt ist. 

Gelost wird die gestellte Aufgabe erfindungsgemaB da- 25 
durch, daB auf zumindest einer der Seitenwande an zumin- 
dcst einer S telle ein Temperaturindikator angebracht ist, der 
ab dem Erreichen oder IJbcrschreitcn einer bestimmten 
Teniperatur reversibel sein auBeres Erscheinen, insbeson- 
dere seine Farbe wechselt. 30 

Nach der Erfindung wird daher eine sehr einfach zu reali- 
sierende und mit sehr geringen Kosten verbundene Mog- 
lichkeit vorgeschlagen, eine fur die Betriebssicherheit kriti- 
sche Reifentemperatur festzustellen. So ist vor allem auch 
fesLstellbar, ob samtliche Reifen an einem Fahrzeug fiber- 35 
einstimmende Temperaturen besitzen. Der Lenker eines 
Fahrzeuges, bei dem die Keifen mit solchen Temperaturindi- 
katoren versehen sind, wird daher bei einer Fahrtunterbre- 
chung, sci cs beispiclswcise bcim Tanken oder Parken, dar- 
auf aufmcrksam gemacht, ob einer der Reifen iiberhitzt ist. 40 
Ein weilerer Einsatzzweck von Temperaturindikaloren am 
Reifen kann aber auch darin bestehen, bei kalten Reifen, 
also vor Inbetriebnahnie des Fahrzeuges, die Temperatur uni 
oder knapp unter dem Gefrierpunkt anzuzeigen, um den 
Fahrer darauf aufmerksam zu machen, daB unter UmstSnden 45 
mit die Fahrsicherheit gefahrdenden Umweltbedingungen, 
wie eisglatten Fahrbahnen, zu rechnen ist. 

Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung 
werden Temperaturindikatoren verwendet, die ihr SuBeres 
Erscheinen innerhalb eines Temperaturbereiches, der insbe- 50 
sondere bis zu 35°C, vor allem aber 10'' bis 30°C, umfaBt, 
andcm. Seiche Temperaturindikatoren zcigcn einen allmah- 
lichen Farburnschlag, der innerhalb dieser Temperatur- 
spanne erfolgt. Um die Reifenerwarmung zu iiberwachen ist 
es gunstig, wenn dieser allmahliche Farbumschlag wahrend 55 
einer relativ groBen Temperaturspanne stattfindet, da auf 
diese Weise Temperaturunlerschiede der einzelnen Reifen 
auf einem Kraftfahrzeug leichter feststellbar sind. 

In diesem Zusammenhang ist es von Vorteil, solche Tem- 
peraturindikatoren auf der Reifenseitenwand anzubringen, 60 
die zwischen Temperaturen von ca. 40° bis ca. 70°C, insbe- 
sondere von ca. 50° bis ca. 60**C, ihr auBeres Erscheinen 
wechseln. 

Geht es hingegcn beispielsweisc darum, die Temperatur- 
indikatoren auf den Rcifcnscitenwanden, wie obcn erwahnt, 65 
als Frostwamer zu verwenden, ist es zweckmaBig, fur die- 
sen Einsatzzweck Temperaturindikatoren zu verwenden, die 
bei einer bestimmten, mit einer Genauigkeit von mindestens 
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l^'C festgelegten Temperatur, ihr auBeres Erscheinen wech- 
seln. 

Fiir den Einsatz an Reifen eignen sich insbesondere sol- 
che Temperaturindikatoren, die thermochrome Verbindun- 
gen beinhalten. Diese Temperaturindikatoren sind grund- 
satzlich fiir unterschiedliche Einsatzzwecke bekannt. Fiir 
den Einsatz am Reifen sind sie deshalb von Vorteil, well sie 
fur die Anzeige und tfberwachung unterschiedlichster Tfem- 
peraturen und Tbmperaturbereiche erhaltlich sind. 

Fiir die tJberwachung der Reifenerwarmung zwischen 
Temperaturen von ca. 40° bis ca. 70°C kommen nach einem 
weiteren Merkmal der Erfindung Temperaturindikatoren in 
Betracht, die als thermochrome Verbindungen Silber- 
Quecksilber-Komplexe, beispielsweisc Ag2 [Hg I4] oder 
Cu2 [Hg I4], enthalten. 

Besonders einfach ist es, wenn die Temperaturindikator- 
schicht auf der Reifenseitenwand direkt aufgebracht wird, 
was insbesondere dann moglich ist, wenn der Temperaturin- 
dikator in flussiger Form vorliegt und aufgestempelt, aufge- 
strichen oder iiber einen Stift aufgebracht werden kann, 

Nachfolgend werden weitere Merkmale, \forteile und 
Einzelheiten der Erfindung, auch unter Bezugnahme auf die 
einzige Zeichnungsfigur, die schematisch einen Teil der Sei- 
tenansicht eines Fahrzeugreifens zeigt, naher beschrieben. 

Der aus der Zeichnungsfigur ersichtliche Fahrzeugreifen 
kann ein PKW-Reifen, ein LKW-Reifen oder ein Luftreifen 
fiir einen anderen Verwendungszweck sein. Zu schen sind 
der Wulstbercich 1, der Laufstrcifenprofilauslauf 2 und die 
dem Betrachter zugewandte Seitenwand 3. Die weitere Aus- 
gestaltung des Fahrzeugluftreifens ist fiir die gegenstandli- 
che Erfindung nicht von Belang und kann daher in her- 
konimlicher Art und Weise erfolgen. 

ErfindungsgemaB ist nun auf die Reifenseitenwand 3, an 
zumindest einer drtlich begrenzten Stelle 4, eine dUnne 
Schicht aus einem Temperaturindikator aufgebracht, der 
beim Erreichen oder Uberschreiten einer bestinmiten Tem- 
peratur reversibel sein auBeres Erscheinen, insbesondere 
seine Farbe, wechselt. Solche Temperaturindikatoren sind 
grundsatzlich aus dem Stand der Technik bekannt und wer- 
den in unterschiedlichen Formen und auf untcrschiedlichcn 
technischen Gebieten, beispielsweise zur zerslorungsfreien 
Temperatuniiessung bei gedruckten Schaltkreisen, bei Me- 
tallklebestellen und zur "Oberwachung diverser technischer 
Prozesse, angewandl. 

Fiir den erfindungsgemaBen Einsatzzweck der Feststel- 
lung der Oberhitzung eines Reifens auf einem Fahrweg eig- 
nen sich vor allem Temperaturindikatoren, die innerhalb ei- 
ner gewissen Temperaturspanne von bis zu 35°C, insbeson- 
dere 10° bis 30°C, ihr auBeres Erscheinen auf eine fur den 
Betrachter auffallige Art allmShlich wechseln. Dieser Tem- 
peraturbereich soUte fur den Zweck, die Reifenerwarmung 
und vor allem Temperaturunterschiede zwischen den einzel- 
nen Reifen an einem Fahrzeug festzustellen, zwischen Tem- 
peraturen von ca. 40° bis zu ca, 70°C, insbesondere ca. 50° 
bis ca. 60°C, liegen. Es kommen daher insbesondere Tempe- 
raturindikatoren in Frage, die themiochrome Verbindungen 
beinhalten, die ab dem Erreichen bzw, beim Uberschreiten 
einer bestimmten Temperatur einen allmahlichen Farbum- 
schlag zeigen oder bei steigender Temperatur die Farben 
mehrmals wechseln. 

Von den thermochromen Verbindungen sind innerhalb der 
genannten Temperaturen (40° bis 70°C) beispielsweise Sil- 
ber-Quecksilber-Komplexe, etwa Ag2 [Hg I4] mit einem 
Farbumschlag von gelb nach rot und Cu2 [Hg I4] mit einem 
Farbumschlag von rot nach schwarz, verwendbar. 

Fiir den Einsatz auf der Reifenseitenwand 3 eignen sich 
vor allem solche Temperaturindikatoren, die in Form von 
Flussigkeilen, Signierstiften, Farbstiften und dgl. angewen- 
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det werden konnen, da auf diese Weise das Aufbringen auf 
die Rcifenscitcnwand 3 schr cinfach mogLich ist. So bictct 
sich insbcsondcre an, den Temperaturindikator auf dcr Rci- 
fenscitcnwand bci der ReifcnendkontroUc bci spiels weise 
uber einen Sleinpel aufzubringen. Dieser Vorgang kann auf 5 
einfache Weise autoinalisierl werden, so daB kein handi- 
sches Aufbringen erforderlich ist. Das Aufbringen iiber ei- 
nen Stenipel hal zudein den Vorleil, daB der Temperaturindi- 
kator in einer beliebigen, auch dekorativen Form gestaltet 
sein kann. lo 

Was den On der Anbringung auf der Reifenseitenwand 3 
betrifTt, so gibt es diesbezuglich keine Einschr^nkungen, so- 
lange ein Betrachter den Temperaturindikator von auBen gut 
erkennen kann. SelbstverstMndlich konnen solche Tempera- 
turindikatoren auch an mehrcren Stcllen 4 am Reifen aufge- 15 
bracht sein. Um den Temperaturindikator vor Bcschadigung 
zu schulzen, was beispielsweise beim Anfahren an Rand- 
sleinen irioglich ware, empfiehlt sich eine Anbringung in der 
Nahe des Wulstbereiches, Die Funktion der Temperaturindi- 
katorschicht wird jedoch durch eine leilweise Bcschadigung 20 
nicht beeintrachtigt. Sollte, aus welchen Grunden auch im- 
mer, der Temperaturindikator abgerieben sein, so kann je- 
derzeit nachtraglich wieder eine solche Schicht aufgebracht 
werden. 

Der bevorzugte Verwendungszweck der Temperaturindi- 25 
katoren 4 liegt darin, feslzustellen, ob samtJiche Reifen an 
cincm Fahrzcug ubcrcinstimmcndc Innentemperaturen be- 
sitzcn und ob cincr dcr Reifen, beispielsweise durch Ubcrla- 
dung Oder Druckveriusl, was mil einer intensiveren Walkar- 
beit beim AbroUen des Reifens und damil eine Erhohung der 30 
Innentemperalur einhergeht, zu stark erwaniil ist. 

Altemativ oder erganzend dazu konnen solche Tempera- 
turindikatoren 4 auch dafiir eingesetzt werden, bei kalten 
Reifen, also vor Inbelriebnahme des Fahrzeuges, Tempera- 
turen um oder knapp unter dem Gefrierpunkt anzuzeigen, 35 
um den Fahrer darauf aufmerksam zu machen, daB unter 
Umstanden mil eisglatten Fahrbahnen zu rechnen ist. Fur 
diesen Einsatzzweck wird man auf Temperaturindikatoren 
zuriickgrcifcn, die einen dcutlichen Farbumschlag bei einer 
dcfinicrtcn Tempcratur (Genauigkeit mindcstens 1°C) besit- 40 
zen. 

Allemadv zur Aufbringung der Teniperaturindikator- 
schichl auf der Reifenseitenwand inittels Stempel oder dgl. 
konnen auch aufklebbare Etiketlen verwendet werden, die 
aus einem diinnen KunststofFtragermaterial bestehen, auf 45 
welchem die Indikatorschicht aufgebracht ist. 

Patentanspruche 
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seine Farbe auffallend wechselt. 

5. Pneumadschcr Fahrzcugreifen nach Anspruch 1, 
dadurch gckennzcichnct, daB der Temperaturindikator 
bci einer bestimmtcn, mit einer Genauigkeit von min- 
destens \°C festgeleglen Temperatur sein auBeres Er- 
scheinen wechsell. 

6. Pneumadscher Fahrzcugreifen nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Temperaturindikator 
diermochrome Verbindungen enthalt. 

7. Pneumatischer Fahrzcugreifen nach Anspruch 6, 
dadurch gekennz-eichnet, daB der Temperaturindikator 
als thermochrome Verbindungen Silber-Quecksilber- 
Komplexe, beispielsweise Ag2 [Hg I4] oder Cu2 [Hg 
T4], enthalt. 

8. Pneumatischer Fahrzcugreifen nach cincm dcr An- 
spriiche 1 bis 4, dadurch gckennzcichnct, daB der Tem- 
peraturindikator in flussiger Form aufgebracht ist, ins- 
besondere aufgestempelt, aufgesuichen oder iiber ei- 
nen Stifl oder dgl. aufgebracht ist. 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



1 . Pneumatischer Fahrzcugreifen mit einem Laufstrei- 50 
fen, Seitcnwandcn und Wulstbcreichcn, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB auf zumindest einer dcr Sciten- 
wilnde (3) an zumindest einer Stelle ein Temperaturin- 
dikator (4) angebracht ist, der ab dem Erreichen oder 
Uberschreiten einer bestimmten Temperatur reversibel 55 
sein auBeres Erscheinen, insbesondere seine Farbe, 
wechsell. 

2. Pneumatischer Fahrzeugreifen nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Temperaturindikator 
sein auBeres Erscheinen innerhalb eines Temperaturbe- 60 

reiches andert. 

3. Pneumatischer Fahrzeugreifen nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Temperaturbereich 
bis zu 35''C, insbcsondcre lO'' bis 30''C, umfaBt. 

4. Pneumatischer Fahrzcugreifen nach einem Ansprii- 65 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Tempera- 
turindikator zwischen Tempcraturen von ca. 40" bis ca. 
70°C, insbesondere zwischen ca. 50° und ca. 60**C, 



7/20/07, EAST Version: 2.1.0.14 




. 802 019/117 



7/20/07, EAST Version: 2.1.0.14 



AltaVista - Babel Fish Translation - Translated Text 



altavrista" 

Home > Tools > Babel Fish Translation > Translated Text 



Babel Fish Translation ^ 



In English: 

The available invention concerns a pneumatic vehicle 
tire with a tread, side panels and bulge ranges. The 
working reliability of vehicle tires and the monitoring 
the same is a topic of great importance, since it 
concerns here to avoid accidents and the often heavy 
accident sequences exerted by it due to overloaded 
or defective tires. In the last years therefore the 
development of complex monitors, which for example 
under the use of sensors attached in the tire inside, 
wireless transmission of signals and complex 
electronics to work, increasingly in meaning won, 
has. In addition, in contrast to this the desire exists to 
find substantially simpler and nevertheless reliable 
solutions. The invention placed itself the task to 
suggest a possibility of the monitoring of the tire 
temperature with which it can be determined in 
particular in a simple manner whether all tires at a 
vehicle possess the working reliability ensuring 
interior temperature or whether one is too strongly 
warmed up the tire due to overloading or pressure 
loss. The task posed is solved according to invention 
by the fact that on at least one of the side panels at at 
least a place a temperature indicator is attached, 
which changes its exterior appearance starting from 
reaching or exceeding of a certain temperature 
reversibly, in particular its color. After the invention 
therefore and with very small costs a connected 
possibility which can be realized very simply is 
suggested determining a tire temperature critical for 
the working reliability. Like that it can be recognized 
above all also whether all tires at a vehicle possess 
agreeing temperatures. The steering wheel of a 
vehicle, with which the tires are provided with such 
temperature indicators, therefore it during a 
fahrtunterbrechung, is it for example when refuelling 
or parking, on it attentively made whether one is 
overheated the tire. In addition, a further targeted 
application of temperature indicators at the tire can of 
it consist to thus indicate with cold tires, before start- 
up of the vehicle, the temperature over or scarcely 
under the freezing point to be counted in order to 
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make the driver attentive on the fact that sometimes 
with driving safety endangering environmental 
condition, as, is ice-smooth roadways. With 
preferential execution form invention temperature 
indicators used, which its exterior appearance within 
a temperature range, which changes covers 10 DEG 
to 30 DEG C in particular up to 35 DEG C, above all 
however. Such temperature indicators show a 
gradual color change, which takes place within this 
temperature breakdown. Around the tire warm-up to 
supervise it is favorable, if this gradual color change 
takes place during a relatively high temperature 
breakdown, since temperature differences of the 
individual tires on a motor vehicle can be recognized 
more easily in this way. In this connection it is of 
advantage to attach such temperature indicators on 
the tire side panel those between temperatures of 
approx.. 40 DEG to approx.. 70 DEG C, in particular 
of approx.. 50 DEG to approx.. 60 DEG C, its exterior 
appearance change. If it concerns however for 
example to use the temperature indicators on the tire 
side panels, as mentions above, as Frostwarner it is 
appropriate to use for this targeted application 
temperature indicators at a certain, with an accuracy 
temperature fixed by at least 1 DEG C, its exterior 
appearance to change. For the employment at tires in 
particular such temperature indicators, thermal 
chrome the connections are suitable contain. These 
temperature indicators are in principle well-known for 
different targeted applications. For the employment at 
the tire they are of advantage, because they are 
available for the announcement and monitoring of 
most different temperatures and temperature ranges. 
For the monitoring of the tire warm-up between 
temperatures of approx.. 40 DEG to approx.. 70 DEG 
C are possible to a further characteristic of the 
invention temperature indicators, those than thermal 
chrome connections silver of mercury complexes, for 
example Ag2 [ Hg 14 ] or Cu2 [ Hg 14 ], contain. It is 
particularly simple, if the temperature indicator layer 
on the tire side panel is applied directly, which is 
possible in particular if the temperature indicator in 
liquid form is present and can be up-marked, applied 
or over a pin applied. In the following further 
characteristics, advantages and details of the 
invention, also with reference to the only design 
figure, which shows schematically a part of the side 
view of a vehicle tire, more near are described. From 
the design figure evident vehicle tires a passenger 
car tire, a truck tire or a pneumatic tire for another 
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intended purpose can be. To see the bulge range 1 
is, the tread profile discharge 2 and those the viewer 
turned side panel 3. The further arrangement of the 
vehicle pneumatic tire is not for the gegenstaendliche 
invention from importance and can therefore in 
conventional way take place. According to invention 
now 3, in at least a locally limited place 4, a thin layer 
from a temperature indicator is applied on the tire 
side panel, which changes its exterior appearance, in 
particular its color, with reaching or exceeding of a 
certain temperature reversibly. Such temperature 
indicators are fundamental from the state of the art 
well-known and in different forms and to different 
technical areas, for example for non destructive 
temperature measurement with printed circuits, with 
metal splices and for the monitoring of various 
technical processes, are applied. For the targeted 
application according to invention of the statement of 
the Oberhitzung of a tire on a drive are suitable 
above all temperature indicators, which change 10 
DEG to 30 DEG C, its exterior appearance on a kind 
remarkable for the viewer within a certain 
temperature breakdown of up to 35 DEG C, in 
particular gradually. This temperature range should 
for the purpose to determine the tire warm-up and 
above all temperature differences between the 
individual tires at a vehicle between temperatures of 
approx.. 40 DEG up to approx.. 70 DEG C, in 
particular approx.. 50 DEG to approx,. 60 DEG C, lie. 
Therefore in particular temperature indicators are 
applicable, thermal chrome the connections contain, 
which show a gradual color change starting from 
reaching and/or with the exceeding of a certain 
temperature or change at rising temperature the 
colors several times. From the thermochromen 
connections for example silver mercury complexes 
are, about Ag2 [ Hg 14 ] with a color change of yellow 
after red and Cu2 [ Hg 14 ] with a color change of red 
after black, usable within the temperatures mentioned 
(40 DEG to 70 DEG C). For the employment on the 
tire side panel 3 are suitable above all such 
temperature indicators, which can be used in the 
form of liquids, mark pins, coloured pencils and such, 
since applying is very simply possible on the tire side 
panel 3 in this way. Thus offers itself in particular to 
apply the temperature indicator on the tire side panel 
with the tire final inspection for example over a 
stamp. This procedure can be automated in a simple 
manner, so that no haendisches applying is 
necessary. Applying over a stamp has besides the 
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advantage that the temperature indicator can be 
arranged in any, also decorative form. Which 
concerns the place of mounting on the tire side panel 
3, then there are in this connection no restrictions, as 
long as a viewer can recognize the temperature 
indicator from the outside well. Of course such 
temperature indicators can be applied also in several 
places 4 at the tire. In order to protect the 
temperature indicator against damage, which would 
be possible for example when starting at edgings, a 
mounting in the proximity of the bulge range is 
recommended. The function of the temperature 
indicator layer is not impaired however by a partial 
damage. Should, abraded from whatever reasons 
always, the temperature indicator its, then at any time 
later again such a layer can be applied. The 
preferential intended purpose of the temperature 
indicators 4 lies determining whether all tires at a 
vehicle possess agreeing interior temperatures and 
whether one is too strongly warmed up the tire, for 
example by overloading or pressure loss, which with 
a more intensive drumming work when unreeling the 
tire and with it an increase of the interior temperature 
accompany. Alternatively or in addition to it such 
temperature indicators 4 can be used also to thus 
indicate with cold tires, before start-up of the vehicle, 
temperatures over or scarcely under the freezing 
point in order to make the driver attentive on the fact 
that sometimes on ice-smooth roadways is to be 
counted. For this targeted application one will fall 
back to temperature indicators, which possess a 
clear color change at a defined temperature 
(accuracy at least 1 DEG C). Alternatively to applying 
the temperature indicator layer on the tire side panel 
by means of stamps or such also adhesive labels can 
be used, which consist of a thin plastic carrier 
material, on which the indicator layer are applied. 
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